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Unsere Forderung

Berlin braucht die Mobilititswende. Die
Vereinbarungen zum Stral3enbahnbau im
Koalitionsvertrag von 2016 waren ein ers-
ter Schritt in die richtige Richtung. Die
Berliner Politik agiert jedoch nur @ngstlich
und setzt ihre Ideen zu zégerlich um.
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Erste Strecke
Erweiterungen zum Netz
Spatere Erganzungen

Wir erwarten vom Berliner Senat, dass er
einem schnellen Ausbau der StraRenbahn
hdchste Prioritat gibt und nicht mit tiberhol-
ten Argumenten fur den U-Bahnbau eine
Mobilitatswende verzégert.

Allein das Geld fur eine U7 nach Staaken
kénnte das Spandauer Netz finanzieren.

Kontakt: NaturFreunde Deutschlands e.V.

Verband flr Umweltschutz. Sanften Tou-

rismus, Sport und Kultur — Landesverband
Berlin

Adresse: Paretzer StraBe 7, 10713 Berlin

Telefon: 030 — 810 560 250
Mail: info@naturfreunde-berlin.de
Web: www.naturfreunde-berlin.de

Weitere Unterstiitzer:

Berliner Fahrgastverband IGEB, BF Bah-
nen, Regionalverband Berlin-Branden-
burg, Fahrgastinitiative Berlin, Griin-
ziige fiir Berlin, Fuss e.V.

Bilder:

Titelseite: Rathaus Spandau: A. Savin
Netzplan: Ulrich Conrad

Hinten: Berliner StraBenbahn: Uwe Hiksch
Innen Links: Staaken: Abenteurer Morane
Innen Mitte: Falk2 (CC BY-SA 4.0)

Innen Rechts: Johannesstift: Wolfgang Kern
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Schienen auf
die StraBle!

StraBenbahnnetz
fur Spandavu
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FUr ein fldchendeckendes
StraBenbahnnetz in Berlin


mailto:info@naturfreunde-berlin.de
http://www.naturfreunde-berlin.de/

CHANCEN

Schienenanbindung

Radialen auf die Schiene:

StraBenbahnen kdnnen alle wichtigen Radi-
alen in Spandau bedienen. Ein sternférmi-
ges Netz zur Wasserstadt, nach Hakenfelde,
zum Johannesstift, zum Falkenhagener Feld,
nach Staaken, zur Wilhelmstadt und nach
Pichelsdorf, aber auch nach Westend, Char-
lottenburg und zum Zoo ware mdglich.
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Mit der StraBenbahn in die Umgebung:

Weitere Strecken nach Tegel, Gatow und
Kladow waren ebenso denkbar, wie ins Um-
land nach Potsdam, Falkensee, Nieder-Neu-
endorf oder Hennigsdorf.

Stadtraumgestaltung

Verkehrsberuhigung und Attraktivierung:

Kurze FuBwege fordern die Altstadt als Ein-
zelhandelsstandort. Die Wilhelmstadt wird
mit StraBenbahn und Verkehrsberuhigung
attraktiver und bequemer erreichbar.

Rasengleise lassen neue Griinflachen ent-
stehen, wo bisher grauer Asphalt der Natur
keinen Platz lasst. Sie kdnnen auf den aller-
meisten Abschnitten angelegt werden und
machen die Stadt lebenswerter.

Griinanbindung

Auf der Schiene ins Griine:

Aus den Wohngebieten Spandaus geht's
mit der StraBenbahn nicht nur zu S- und U-
Bahn, in die Altstadt oder nach Berlin, son-
dern auch ins Griine, zu Spandauer Forst,

Jungfernheide, Hahneberg, Grunewald
und vielem mehr. Unzdhlige Naherho-
lungsgebiete, wie Bullengraben, Kiesteich,
Stdpark, Johannesstift, Oberhavel oder
Schloss Charlottenburg sind erreichbar.
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Infrastruktur

StraBenbahnstrecken aus Berlin:

Die Senatsverwaltung plant bereits Verbin-
dungen vom Hauptbahnhof Gber Moabit
und Bahnhof Jungfernheide zum friheren
Flughafen Tegel, sowie Uber Leipziger
StraBBe und Potsdamer Platz zum Zoo.

Ein Inselbetrieb fiir Spandau ware zur
schnellen Realisierung fur den Anfang
wichtig, um spater in Richtung Berlin zu
wachsen. Spandau ist deutlich groBer, als
z. B. Potsdam, wo niemand den Inselbe-
trieb einer StraBenbahn in Frage stellt.

10 ARGUMENTE
FUR die StralRenbahn

. Die Baukosten betragen nur ein Zehntel des

U-Bahnbaus, bzw. ermdglichen den Bau von

zehnmal mehr Strecke bei gleichen Ausgaben.

. Geringere Baukosten sorgen fir ein besseres

Nutzen-Kosten-Verhdltnis, sodass Fordergel-
der nach GVFG eher zu erhalten sind.

. Bessere ErschlieBung der durchfahrenen Ge-

gend durch kirzere Haltestellenabstande.

. Beste Erreichbarkeit durch ebenerdige Lage

der Haltestellen und stufenlosen Einstieg.

. Der Bau ist umweltfreundlicher, da weder

Grundwasserabsenkungen noch ein Einfrieren

von Bodenbereichen erforderlich ist.

. StralRenbahnen, die am Stau vorbeifahren,

zeigen, dass man mit dem OPNV besser vo-
rankommen kann, als im Auto. Unterirdisch

fahrende Zige kénnten das nicht.

. Geschéafte sind mit ihrer Werbung fir OPNV-

Nutzer sichtbar, sodass Strafienbahnen auch
gewerbefdrdernd sind.

. StraRenbahnnetze koénnen mehr Direktver-

bindungen bieten, als U-Bahnen, da Verflech-

tungen der Linien im Netz blich sind.

. Fahrgaste konnen wahrend der Fahrt die

Stadt besichtigen.

10.Durch die Sichtbarkeit der StralRenbahn wird

ihre Existenz eher ins Gedéachtnis gerufen.



